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Voorwoord

De kleine chirurgische ingreep waarover ik in ons vorige
clubblad melding maakte, heb ik ondergaan. De moderne
laparoscopische behandeling zou mij van een hinderlijke
liesbreuk afhelpen. Daarom ging ik vol vertouwen en op de
plaats van ingreep kaalgeschoren de operatiekamer in.
Gedeeltelijk verdooft, maar met behulp van slaapmiddel, hoefde
ik niets van het gerommel in het vooronder te merken. Toen het
slaapmiddel uitgewerkt was, leek mij in de rechter liesstreek
een wat overdreven groot verband geplakt. De dienstdoende
arts kwam me die namiddag vertellen, dat er toch maar besloten
was om een ” Klassieke ingreep” uit te voeren. Nu is de term
klassiek een begrip waar ik door de Horexen bekend en
tevreden mee ben. Maar dat na twee dagen het royale verband
verwijderd werd, bleek dat voor deze klassieke behandeling
een snee van elf centiemeter, en een ruim kaal geschoren gebied
over buik langs lies en daarbij behorend manlijk gereedschap
noodzakelijk was. Kijk dat geeft toch een heel andere dimensie
aan klassiek en modern. Op het moment van dit schrijven is de
boel weer langzaam aan het herstellen. Ook het afgeschoren
haar groeit weer naar oorspronkelijke lengte. Dit alles
veroorzaakt trekspanningen in de omgeving van het
aangebrachte “binnenband plakkertje” en stekende schurende
stoppels haar op een toch al wat gevoelige plek. Over gevoelens
gedurende ongewilde nies of hoest bewegingen zal ik maar niets
mee delen. Om deze periode waarin ik verhinderd ben te werken
door te brengen, heb ik stapels clubbladen en andere motor
technische tijdschriften gelezen.
Over enkele weken hoop ik weer op “Klassieke wijze” een Horex
aan te trappen. Als ik dan weer de vertrouwde geluiden hoor, en
de daarbij behorende motorisch veroorzaakte trillingen tussen
de benen voel, zal mijn teleurstelling in de toegepaste ingreep
van de chirurg weer gauw vergeten zijn. Ik wens u een breukvrij
jaar.

Groeten, Gerard
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de apetrotse Walter met zijn Horex Regina

Een Liberiaans HOREX-verhaal
De belevenissen van Horexliefhebber Walter Schrijver in het West-

Afrikaanse land Liberia

Gelukkig was Walter bereid om zijn levensloop aan ons toe te
vertrouwen, zodat we ervaren hoe het eraan toeging in die tijd.
We laten Walter het woord voeren;
“Destijds 21 jaar oud kwam ik aan in Monrovia in november
1951, nadat ik mijn diploma als houtbewerker gehaald had. Ik
kreeg een arbeidscontract bij het ‘Departement van Publieke
Werken’.
Thuis in Hamburg had ik altijd al van een Regina gedroomd,
telkens als ik ’s-Avonds naar huis reed, destijds had ik een 250
Zündapp DBK uit het jaar 1939, stopte ik voor de etalage van
Horex-dealer Koch en droomde ervan ook eens op een Regina te
rijden en dat was nu opeens geen probleem meer. In Liberia had
ik kostenloos onderdak, een kleine bungalowhut en hoefde
alleen nog maar voor mijn eten te zorgen en bij mijn aanstelling
had ik een goed contract weten te bedingen. Aldus bestelde ik
een Regina, eentje met de vlakke voorvork en met de gietijzeren

kop. Ik weet
nog precies hoe
ik me voelde,
toen de kist
met de Horex
erin bij
‘Brawico’
aankwam. De
oude Rodger en
Günter hielpen
mij bij het
uitpakken en
nadat ik de
tank volgegooid
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had, kon men voor de eerste keer een Horex door Monrovia
horen bulderen.
Waarschijnlijk is het dit geluid, niet na te bootsen, dat me
overal in Monrovia als Mr. Horex bij de Europeanen bekend
maakte. De Liberianen noemden me Devi, wat dat ook mocht
betekenen. Ik vroeg het eens aan een Liberiaan, welke meende
dat dit zoiets als een ‘dare devil’, dus een durfal betekende. Ik
was toen 22 en heb dan ook overeenkomstig gereden. Wanneer
ik alleen reed, zonder bijrijder, dan meestal met de neus op de
teller, maar eigenlijk klopte dat niet helemaal. Dit gebeurde
meestal alleen, wanneer we zaterdagmiddag bij ‘Lowie’
afgesproken hadden en dan voor de lol de havenweg afraasden
naar de ‘Tubman’-brug.
Lowie was een oude Belgische olifantenjager, die in Monrovia
een restaurant had geopend en waar veel vrijgezellen kwamen
eten. Dat waren de jongens van R.Z., Harrie met zijn Excelsior
met Francis Barnett-motor. Op een keer kwam hij met 4 man op
één motor en wanneer ik dit niet zelf gezien had, zou ik het niet
geloven. Harrie zat op de tank, Bishop op het zadel en op het
spatbord nog 2 man. Eén keer, nadat we op ‘saturday-night’ bij
Lowietje afspraken, viel ons op dat er eentje niet meer bij was.
“Waar hebben jullie Bonzo gelaten?”. Die bleek aan de
waterkant eraf gevallen te zijn en was zo bont en ‘blauw’ dat we
hem in het P.Z.-warehouse op de palmpitten hebben gelegd. Daar
kon hij zijn roes uitslapen! Zondagmiddag troffen we elkaar
weer, Bonzo was er echter niet bij. Op onze vraag waar hij was,
viel één van hen te binnen dat Bonzo nog steeds in het
warehouse lag. Maar eerst werd er gegeten, waarna we met z’n
allen naar het P.Z.-warehouse reden om Bonzo te bevrijden. We
hoorden hem al van verre en hij had zijn collega’s het liefste
vermoord, maar behalve palmpitten in de zakken, had hij niets
anders dan zijn handen, waarmee hij op de golfplaten (en evt.
zijn collega’s) kon trommelen. Ondanks zijn woede, was hij blij
eindelijk weer vrij te zijn en zo reden we weer naar Lowie’s bar
om er eentje op te drinken en om Bonzo’s knorrende maag te
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vullen. Ik had intussen vriendschap gesloten met Günter van
“Bravico”.
Mijn Regina had een race-zitje op het spatbord, waarop Günter
als passagier meereed. Samen ondernamen we vele tours en zo
ook maakten we met Pasen 1953 een trip naar Harper. Dit is een
plaats aan de kust, slechts over de zee of per luchttaxi te
bereiken. Het idee hierover, krgen we bij een biertje aan de bar
bij Lowie. We vertelden de anderen over ons plan, onze
kennissen Peper en Brakebusch, een Bremer in- en exportfirma,
met Pasen te bezoeken. De jongens van P.Z. en O.E.C. (een
Nederlandse firma) dachten allemaal, dat we gek waren,
aangezien het over land onmogelijk was om er te komen.
Iedereen waarmee we spraken, dacht dat het onmogelijk zou
zijn, aangezien er teveel rivieren genomen moesten worden en er
geen bruggen waren... We wilden er toch een poging toe wagen.
We schaften een lang stuk kabel aan, ca. 20mm dik en 100m
lang, en wikkelden het om het race-zitje, waar Günter nog een
wollen deken en een bijl ( wellicht moest er onderweg nog een
boom geveld worden?!) bovenop pakte. Dit alles was onze
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bagage, aangezien we dachten, dat wanneer we bij een rivier
aankwamen, we simpelweg de kabel middels bomen van de ene
kant naar de andere kant konden spannen en zo de motor de
rivier over te krijgen. Hoe dom kan men op 23-jarige leeftijd
zijn...
In elk geval gingen we op Goede Vrijdag op pad en tegen de
middag kwamen we bij de eerste rivier zonder brug. We hadden
gehoopt dat het helemaal niet bestond, daar we reeds 2x een
brug waren gepasseerd. Nu bleek het idee met de kabel niet zo
grandioos, aangezien er aan weerszijden geen boom te bekennen
was. Dus moest er gecontroleerd worden hoe diep de rivier was
en de enige manier was om erin te springen. Op de diepste plek
ging het tot aan de navel. Günter was ondertussen met twee
jongens, die ons nieuwsgierig toegekeken hadden, naar een
naburig dorp gelopen en kwam met 10 mensen terug. Eerst werd
er lang over gediscussieerd over de manier om de motor naar de
overzijde te krijgen en daarna over de prijs hiervan! Toen dit
opgelost was en allen tevreden waren, ging het eindelijk verder.
Allen wilden ergens aanpakken, 5 man aan elke kant. Van de
Regina was niet veel meer te zien en reeds zweefde ze over het
water. Ik dacht: ‘als alles zo simpel gaat...’, totdat men ineens
halverwege de rivier was en onze helpers op het briljante idee
kwamen een kleine pauze in te lassen. De Regina werd in het
diepste gedeelte van de rivier geplaatst, de tank keek nog net
een beetje boven het wateroppervlak uit. Wat nu?? Nu kunnen
jullie haar net zo goed naar de overkant duwen! En zo
geschiedde het. Hier aangekomen haalden we eerst het
ontstekingsdeksel eraf om alles zo goed mogelijk droog te
maken. De carburateur had ik niet eens los gemaakt, slechts
krachtig over laten lopen. Na enkele schoppen op de kickstarter
bulderde ze weer! We namen afscheid van onze helpers en
spraken af ons zondagnamiddag weer te treffen, maar dan
zonder de Horex te ‘dopen’. Tot nu toe hadden we steeds min of
meer op goede pistes gereden. Dat was nu voorbij, aangezien de
boys, die ons geholpen hadden, ons ongeveer hadden uitgelegd
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hoe we moesten rijden. Maar of dat alles zou kloppen wisten we
uiteraard niet. We hadden in elk geval nog onze kompas en
natuurlijk veel optimisme. We reden urenlang, op een paadje
door grasland van halve mensenhoogte, voorbij aan reusachtige
termietenheuvels, dan weer door hoog gelegen bossen over
dikke boomwortels. Toen de weg weer dichterbij de kust kwam,
ging het door diep drijfzand. We moesten steeds weer opnieuw
starten, als we onszelf vast hadden gereden. Dat betekende
met slippende koppeling naast de motor lopen, erop springen en
niet te vroeg teveel gas, omdat anders alles weer van voor af
aan gedaan moest worden. Het zand was zo fijn als droge stof.
Tevens had de Regina een vlakke voorvork, waardoor ze de
onaangename eigenschap had van de ene kant naar de andere
kant te springen, waardoor het stuur heen en weer vloog. Een
poging dit met geweld te verhinderen, maakte het alleen nog
maar erger. Het beste remedie was m’n handen slechts licht op
het stuur te leggen en alles gewoon laten lopen. Zo reden we nog
tot het donker werd. Steeds maar weer; duwen, lopen en erop
springen, tot we weer een keer vastzaten in het zand. Opeens
kwamen we bij een vervallen hut, waar we besloten te stoppen.
Er waren slechts enkele gevlochten boombarstmatten, 2 wanden
en een dak, waaronder we op onze meegebrachte wollen deken
gingen liggen om te slapen. Günter had de bijl onder zijn hoofd
liggen, voor het geval dat....!!!
’s-Morgens werden we wakker van belgerinkel en luid gezang.
Toen we om ons heen keken, merkten we dat een lange processie
aan ons voorbij ging. Voorop twee jongens met bellen en
wierookvaten zwenkend, daarachter een pater en de hele
parochie. In elk geval waren we klaarwakker en kon het verder
gaan. Blijkbaar hadden we daags ervoor doorgekregen hoe het
allemaal moest, want deze dag liep alles gesmeerd. Na ca. één
uur vlot opschieten, stonden we plotseling aan de oever van de
Cavalla-rivier en aan de andere kant lag Harper, waar de
nederzetting van Peper en Brackebusch was.
Nu kwam Günter weer in actie; hij ging op verkenning en kwam
spoedig terug met een visser, die uit het struikgewas zijn kano
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te voorschijn toverde. We werden het snel eens over de prijs en
snel stond mijn Regina in de uitgeholde boomstam. De visserman
peddelde en gaf ons een oud conservenblik en een kalebas,
zodat we ons konden bewaren tegen de ondergang. De rand van
de boomstam lag slechts 10cm boven het wateroppervlak,
waardoor we blij waren dat het water rustig was. Ik geloof dat
de rivier minstens één kilometer breed was en we deden er
minstens een half uur over. Doordat we zo diep in het water
lagen, liep nu door enkele barsten steeds meer water naar
binnen en we moesten flink scheppen. Aan de overkant werd de
Regina op het droge gebracht en we spraken af om de volgende
ochtend dit kunststukje nogmaals te flikken, zij het dan in
tegenovergestelde richting!
De Regina mocht zich weer laten horen en we reden na korte
tijd het terrein op van Peper & Brackebusch. Dit was een
reuzeverassing, het was nog erg vroeg en men kon niet geloven
dat we met de motor waren gekomen. Ze hadden vandaag nog
een luchttaxi gehoord, dus was het ongeloofwaardig dat wij hier
nu waren.
Brackebusch had een BMW R51/2 en we ruilden van motor, maar
we waren beide niet opgetogen. Voor hem was de Regina te
temperamentvol en mij stoorde het ‘dwars wegdraaien’ bij het
gasgeven en de grote draairadius. Het werd nog een mooie dag,
mede doordat we elkaar veel te vertellen hadden. Ze toonden
ons de vuurtoren. Nog voor de oorlog moest de
vuurtorenwachter deze vuurtoren compleet verven. Hij kreeg
van het ‘Department of Public Works & Utilities’ een vat witte
verf. Kort daarna had hij alweer een nieuwe nodig, maar ook dit
bleek niet voldoende. Na het vierde vat ging men zich afvragen
waarom hij zoveel verf nodig had. De beste man dacht dat de
wind de verf opvrat. Wat bleek nou; hij goot de verf steeds
emmerwijze van de toren naar beneden en de wind blies
uiteraard het meeste weg...! Dit was reeds in de jaren twintig en
toen wij er waren, meer dan 30 jaar later, waren er overal op de
rotsen bij de vuurtoren nog grote witte vlekken te zien. ’s-
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bij Peper & Brackebusch in het stadje Harper

Avonds werd het nog een vrolijke boel en tenslotte waren we
allemaal doodmoe, dus werd het tijd om te gaan slapen.
De volgende morgen waren we vroeg wakker en na het onbijt
namen we uitgebreid afscheid. Aan de oever van de Cavalla-
rivier wachtte de visser ons al op, om ons naar de overkant te
brengen. Snel werd de Regina weer ingeladen en ging het weer
naar de overkant. Achter werd gepeddeld en Günter en ik
moesten driftig scheppen. Na afscheid van de visser genomen te
hebben, ging het weer verder richting ‘huis’. Dit keer liep alles
veel beter, we reden niet één keer vast en ik liet de Regina
gewoon lopen, de handen licht op het stuur en met wild heen-en-
weergaande besturing, donderden we door het oerwoud. Toen
het drijfzand eindelijk ten einde was, ging het weer verder, als
op een bokkende geitenbok, over oneindige boomwortels. Ook
dit ongerief hadden we spoedig achter ons gelaten, waardoor
we snel weer op de vrije vlakte kwamen, waar we weer gas
konden geven!
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Tegen de middag hadden we de rivier weer bereikt, waar reeds
een dozijn dragers wachtten om de Regina erover te dragen. Dit
keer betaalden we niet van te voren en we beloofden een ieder
een kwart dollar, echter alleen als de Regina droog de overzijde
zou halen. En zo zweefde zij weer over de rivier, zonder dat er
ook maar iemand over pauzeren nadacht. Vanaf dit punt ging het
verder over verharde pistes, d.w.z. door rupsvoertuigen
platgeschoven wegen. De bodem bestond uit rode klei, welke in
de regentijd was doorgeweekt en glad als smeerzeep en in het
droge seizoen was de piste een wasbord, waar rechts, links en in
het midden van de straat een strook tesamen trok van stof en
kleine korreltjes ( vergelijkbaar met de opgevroren sneeuw bij
ons in de winter ).
Het verliep voorspoedig, steeds bergop-bergaf, zoals de straat
het terrein volgde. Wanneer we door kleine dorpjes kwamen,
zwaaiden de mensen en we zwaaiden uiteraard terug. Zo
zwaaiden we ook, toen iemand ons tegemoet kwam. Opeens
stootte Günter me aan en zei; “wacht, hij rent nog steeds achter
ons aan en zwaait”. Dus wij reden terug en de man deelde ons
mee, dat de volgende brug kapot was en dat we moesten
uitkijken. Zo bleek het ook te zijn; in het midden was een gat
van 1,5 bij 1,5 meter. De beide rijstroken waren in orde, maar
als we in het midden hadden gereden, kon ik dit vandaag niet
meer vertellen ( de bruggen bestonden slechts uit, over een
rivier of afgrond, gegooide boomstammen, dwars daaroverheen
6-8cm dikke stammetjes en daarop op de rijbaan links en rechts
één of soms 2 planken). In dit geval waren in het midden de
stammetjes gebroken. Vijf tot zes meter dieper raasde een
rivier over de rotsen. We hadden weer eens geluk gehad en ik
ben later nooit meer buiten de rijbaan over een brug gereden.
Hierna verliep alles gladjes, waardoor we in de namiddag weer in
Monrovia aankwamen, moe maar erg voldaan!”
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Naschrift:

Nadat Walter meer of minder de Horex in Liberia
geïntroduceerd had, werd ook de politiechef erg geïnteresseerd
in de bijzondere kwaliteiten die deze Horex in huis had. Bij de
bestaande motoren, zoals BSA en Triumph, was veel onderhoud
nodig en ze lekten nogal wat olie. Derhalve besloot de
politiechef, na wat ruggespraak, een tiental Horexen te
importeren en zo geschiedde, dat in Liberia de onovertroffen
Horex-sound te beluisteren viel.
Walter is geboren in 1930 en in 2005 in Luxemburg tijdens een
rally, kwam hij met zijn Horex tegen een vangrail terecht,
waardoor zijn been ernstig werd beschadigd. Hierdoor moest
dit been, na een lange vervelende tijd, worden geamputeerd.
Desalniettemin rijdt Walter nu weer, nadat een kunstbeen
aangemeten werd en middels zijstandaard het weer mogelijk is
de motor neer te zetten. Het starten is mogelijk door de motor
als het ware op te pompen met ingetrokken kleplichter en dan
deze op het juiste moment het hefboompje los te laten.

Op weg naar Harper door het dorpje Saniquelle



HOREX CLUB NEDERLAND     maart/april 2007

13

van Monrovia naar Harper
(ca. 400km)

Liberia

Ooit werd Liberia in 1822
opgericht door de
Amerikaanse regering. Na de
afschaffing van de slavernij
werden ca. 18000 slaven
naar Liberia gestuurd om het
land te bevolken en om voor
de Amerikanen handel te
bedrijven, zoals rubber, rijst
en ijzererts. De vlag van
Liberia ziet er dan ook uit
als de ‘Stars & Stripes’ en
ook als betalingsmiddel werd
de Dollar in 1942 ingevoerd.
Liberia ligt in West-Afrika
en grenst aan Ivoorkust,
Guinea en Sierra Leone. In
1951 was president Tubman
aan het bewind en in die tijd
heerste er voorspoed. Deze
man moet wel wat betekend
hebben voor Liberia,
aangezien er een plaats
Tubmanburg heet en ook in
de tekst wordt gesproken over een Tubmanbrug.
Ca. 40% van de bevolking is christen en ca. 20% moslim. Verder is
Liberia vooral bekend door de schepen, die onder Liberiaanse
vlag varen, vanwege belastingvrije registrering enz. In 2003 was
Liberia nog groot nieuws, nadat Charles Taylor eruitgekegeld
werd, welke er veel narigheid had aangericht.
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Aansprakelijkheid Toerrit

Frank Bloemsaat heeft de FEHAC enkele vragen gesteld,
betreffende de juridische aansprakelijkheid van de
organiserende club/vereniging bij een toerrit. Hieronder zie je
zijn vraagstelling met aansluitend het antwoord van de
juridische man van de FEHAC;

Geachte Hans Donderwinkel,

Is er bij de Fehac een notitie - een lijstje ‘do and do not’s’ o.i.d. -
 beschikbaar aangaande de wijze waarop organisatoren van
treffens en (motor)toerritten het risico om aansprakelijk te
kunnen worden gesteld zo veel mogelijk te beperken?
 
Ik heb de Fehactiviteiten hierop nagespit - o.a het
artikel ’Draait een club op voor een letselschade van een
vrijwilliger’ in die van juni 2005  - maar helemaal gerustgesteld
zijn we nog niet. Zonder risico gaat niemand door het leven,
maar we willen uiteraard onnodige risico’s uitsluiten.
 
Het Horex-treffen is een kampeerweekend: vrijdagavond tot
zondag. De toerrit heeft geen enkele vorm van spel- of
competitie-element, duurt een (zaterdag)middag en is uiteraard
kleiner dan 250 km. We rijden met het follow-up systeem.
Voorop een mannetje in een oranje hesje en idem als laatste. De
man voorop zet bij iedere afslag de na hem volgende rijder op
een strategische plek om hem of haar de weg te laten wijzen
aan de deelnemers. Voordat we vertrekken legt de voorzitter
uit hoe dit werkt. Deelnemers: tussen de 25 à 40.
 
Ten aanzien van het inschrijven voor treffen en toerrit zitten
we met vragen als:
- Wat vermelden we in dit verband op het inschrijfformulier?
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- Heeft het zin om deelnemers aan de toerrit een verklaring te
laten tekenen dat ze op eigen risicio deelnemen en zelf met hun
voertuig goed verzekerd zijn?
- Zijn er eenvoudig te regelen zaken of te nemen maatregelen?
 
Ik hoop dat u of een Fehac-collega ons nog wat wijzer kan
maken.
 
Namens het bestuur van de Horexclub Nederland bij voorbaat
dank voor de aandacht.
 
Met vriendelijke groet,
Frank Bloemsaat

Antwoord FEHAC:
Beste Suzel,
 
Ik heb onderstaande vragen doorgestuurd
gekregen, en geef daarop de volgende korte
reactie:
 
* een do’s / don’t lijst is er niet
* schade waarvoor de club 
(of bestuursleden of gewone leden) in verband met de
organisatie van een evenement aansprakelijk wordt / worden
gesteld valt onder de FEHAC-clubverzekering (uiteraard binnen
de voorwaarden van de WA-polis)
* tijdens de rit is de belangrijkste regel: de wettelijke
verkeersvoorschriften zijn steeds van toepassing, iedere
deelnemer dient zich daaraan te houden (dus bv. gewoon
wachten bij stoplichten, richting aanwijzen, snelheid, helmplicht
etc.)
* weg wijzen is ok (mits niet op een voor het overige verkeer
hinderlijke manier), maar noch de man (vrouw?) met het hesje
noch de volgers zijn gerechtigd het verkeer te regelen
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* tekst dat iedereen op eigen risico deelneemt en verzekerd
dient te zijn, is zeker aan te bevelen;  een aparte door
deelnemers te tekenen verklaring is echter wat “overdone” (het
biedt ook geen 100% garantie dat betrokkene geen claims kan
indienen), maar een zinnetje op het te ondertekenen
inschrijfformulier is zeker aan te bevelen
* benadrukken dat het een recreatieve rit zonder
wedstrijdelement is, is prima 
* goede instructie vooraf (mondeling en / of schriftelijk) is
prima manier om de invulling van de zorgplicht door bestuur /
organisator aantoonbaar te maken
* de “follow me” / man- of vrouw en slotrijder moeten uiteraard
goed herkenbaar zijn
* indien mogelijk een (bestuurslid) met EHBO-kennis / -ervaring
mee laten rijden (in ieder geval wat 1e hulp-materiaal bij de
hand hebben tijdens de rit)
Ik hoop, dat jullie hiermee vooruit kunnen. Voor verdere vragen:
stuur een e-mail!
 
met vriendelijke groet,
Tiddo Bresters
bestuurslid FEHAC (vice-voorzitter / vz. commissie Juridische
Zaken)

advertentie
�

Albert Eringfeld
Aaltenseweg 40
7091 AG  DINXPERLO
Tel.: 0315-655339
Fax.: 0315-655340
E-mail: horex@hetnet.nl
HET HET HET HET HET ADRES ADRES ADRES ADRES ADRES VVVVVOOROOROOROOROOR
ALLE HOREXALLE HOREXALLE HOREXALLE HOREXALLE HOREX
ONDERDELENONDERDELENONDERDELENONDERDELENONDERDELEN
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Test: R ESIDENT
(Vrije vertaling van een bericht uit Markt 2006)

Horex was één van de weinige Duitse motormerken, wiens
klanten hoofdzakelijk motorenthousiasten waren en geen net-
niet automobilisten, zoals bij de meeste andere
motorconfectiebouwers.
Goedkope mobiliteit was nauwelijks het enige motief om zich in
de ogen van de buren,een zware motor uit Bad Homburg voor de
deur te hebben staan.
Goed functioneerde, dit concept voor de hoogeisende klant, met
de na-oorlogse creatie van Horex, de Regina.
De met een telescoop afgeveerde Regina verscheen nog met de
motor van de vooroorlogse SB 35 en werd al spoedig een
kassasucces.
„Alle 7 minuten een Regina “ trommelde de Horex-reclame,
welke ook beweerde, dat de Regina de meestgebouwde 350-er
van de wereld was.
Echter sinds eind 1953 veranderde de ‘boomende’ markt
drastisch in de Bondsrepubliek Duitsland. Auto`s en scooters

maakten het
de markt voor
motoren
moeilijker.
Bovendien
kwamen de
eerste, steeds
goedkoper
wordende,
gebruikte
auto`s uit de
na-oorlogse
tijd.
In de hogere
klassen voor
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de motorenthousiasten, waartoe reeds de 250-er, en natuurlijk
alles wat meer inhoud had, behoorde, zouden voor Horex, tot
ernstig te nemen concurrenten uitgroeien.
Eind 1953 waren motorfietsen met wiegframe en swingvork
absoluut een trend; er verschenen attractieve 250-ers, zoals
de BMW-R25/3 en de Adler MB 250. Bovendien kwamen er in
de 350-er klasse de Maico-Taifun, de Victoria Bergmeister en
de DKW RT 350 op de markt.
Echter de grootste Regina-concurrent kwam uit Neckarsulm.
De beroemde en goed in de markt gezette NSU-Max
presteerde als 250-er met 18 pk net zoveel als de 350-er
Regina. Het was niet alleen de gunstige aanschafprijs, maar ook
de geringere bijkomende kosten en vooral was er in Duitsland
een bijzondere regeling voor motoren t/m 250cc, hiervoor had
je namelijk geen echt rijbewijs nodig ( het was in die tijd
mogelijk een z.g.n. klasse IV rijbewijs te verkrijgen, d.w.z. dat
je geen praktische scholing en rijlessen hoefde te volgen ) en
zodoende bezaten in die tijd ca. 90% dan ook slechts een
rijbewijs hiervoor en kwamen zodoende als klanten voor een
350-er niet in aanmerking.
In de door optimisme gevormde tijd rond de vroege 50-er jaren
had Horex gehoopt hun aanbod naar boven, met een
aansprekende bovenliggende twin in 500 en/of 600cc uit te
kunnen breiden. Helaas bleek de door Hermann Reeb
gecreëerde Imperator, zoals de veelbelovende modelaanduiding
luidde, een zorgenkindje en kwam na complete overdenking door
Rudolf Gunkel pas in 1955, als 400-er op de markt.
Reddingsboei voor Horex was nog steeds het succesmodel
Regina, zodat men de klant toch liever de doordachte single
verkocht, dan zich met toekomststrategieën bezig te houden.
Men behoefde geen rekenkunstenaar te zijn om te erkennen,
dat de Imperator duur zou uitvallen in produktie. Economisch
gezien was de stap, om de reeds in 1948 van Hermann Reeb
geconcipeerde en in de herfst van 1951 in Frankfurt getoonde
twee-cilinder Imperator niet te bouwen, juist geweest.

18
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Echter Horex had als enige Duitse producent voor de oorlog
reeds o.h.c-twins gebouwd en economische overwegingen en een
blik op de marktpotentie was nog nooit een zaak van de Bad-
Homburgers geweest. De grote markt voor de ‘brood-en-boter’
tweetakt-motoren  was voor DKW, NSU, Zündapp en de
dozijnen van confectie-bouwers. Bij Horex bouwden
„motorrijders voor motorrijders “.
Horex-kopers zochten het stampende viertaktgeluid, de
knallende acceleratie en het genot, die een gedegen motor met
een klassieke elegantie biedt, wanneer men een blik erop werpt.
De echte liefhebbers hielden zowel van het merk, als van de
Regina, de koningin van vele vrijgezellen.
Geen wonder dat Wolf Fischer-Jene, de schoonzoon van de
Horex-baas, Fritz Kleemann, in plaats van de Imperator, liever
een ander projekt forceerde; een moderne èèncilinder, die het
in zich zou hebben om het succes van de Regina te evenaren.
Allereerst werd nog de Regina als „Regina 400“ gemoderniseerd.
Tenslotte kreeg Heinz Radtke de opdracht om, de reeds in 1953
aangedachte Regina opvolger, te tekenen. Binnen een jaar waren
twee prototypes klaar.
Met elk 250 en 350cc moest de Resident geheten schepping, de
Regina opvolgen. Waarom niet ook meteen een 400-er variant
ontstond, blijft ongewis. Vermoedelijk moest er een verschil
met de 400-er Imperator blijven bestaan.
De blokmotor, met gladde vlakken en rechtopstaande cilinder,
viel op door zijn vele koelribben op het carter en carterpan.
Smering vanuit het carter en accu-ontsteking waren typisch
voor een Duitse motorenconstructie, net zoals het links
gemonteerde schakelpedaal en kickstarter.
Net zo conventioneel presenteerde zich ook de o.h.v –
klepbediening, met de rechts boven de krukas, glijgelagerde
nokkenas. Van hieruit besturen twee stoterstangen via de
nokvolgers de kleppen. Een versnellingsbak met vier
versnellingen vervolmaakte het traditionele beeld.
„Geen experimenten “, het motto van het Adenauer tijdperk,
gold ook voor de Resident-motor. In dit geval was dat ook niet
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verkeerd; de bak was van het begin af prima en kende geen
kinderziektes.
Ook was de krachtsontplooiing van de single voorbeeldig; bij
3000tpm trokken er 11 paardjes aan de ketting, bij 5000tpm
waren het er 20 en bij het maximum toerental van 6.500tpm
waren er maar liefst 24 paardjes. De veel bezongen Regina “3”
presteerde bij 3000tpm 7pk, bij 5000tpm 17 pk en bij 6000 tpm
was het 18 pk.
Radtke had alles voortreffelijk geconstrueerd. Ook het frame
was solide gebouwd, het gesloten wiegframe was simpel gezegd
een kopie van het “ featherbed frame “ van de Ier Rex
McCandles. Dit frame had in 1950 aan de basis gestaan van de
Norton-racemotor en had een nieuw tijdperk ingeluid en gold
tot in de 70-er jaren als maatstaf voor een  perfekt weggedrag.
Resi- en Imperator-frames onderscheiden zich slechts door het
separaat aangeschroefde achterframe van de twin ( bij de
Imperator dus ) en een 14 cm kortere achterbrug van de „Resi“.
Ook de plaatdelen waren identiek aan de Imperator; het
voorste spatbord, de geheel verchroomde tank en het zadel. Een
duozitje was er slechts tegen extra betaling.
De grootte van de spatborden kwamen, net zoals de
verchroomde tank, tegemoet aan de toendertijd heersende
smaak. Een verdere tegemoetkoming aan de klant was de
dubbele uitlaat, welke het gewicht van de Resident verder
omhoog jaagde. Ze woog volgetankt bijna 170 kg.
Medeschuldig hieraan zullen, naast vele andere factoren, de
gecompliceerde “Earles”-voorvork zijn geweest. Ook deze werd
van de Imperator overgenomen en leende zich, net als de rest
van de motor, goed voor zijspangebruik.
Trekkracht, stabiliteit van het frame en ook de
versnelllingsbakoverbrengingen waren uitermate geschikt voor
een zijspan. Bij Horex was elke motor geschikt voor
zijspangebruik en ze boden de Resident ook compleet aan met
een “Steib S-250”. Sommige klanten bouwden de Resi zelf om
tot een zijspancombinatie.
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De indruk, die de solo Resident achterlaat is voortreffelijk en
lijkt meer op een motor uit de 60-er jaren. De mechanisch stille
motor is in het lage toerentalgebied, ondanks de grote
“Schwungmassa”, uitgesproken agiel en draait zonder hapering
hoog.
In herinnering lijken de rijprestaties, tot in het bereik van rond
de 100 km/h, op die van de Engelse 500-singles uit de vroege
50-er jaren. Een Matchless G80 of een BSA B33 rijden niet
beter als de vlotte Resident. De “Resi” is compact gebouwd; de
zitplacering is hoog, door de betrekkelijk ver naar voren
geplaatste voetsteunen en rijders, die langer zijn dan 1,80m
zitten ongemakkelijk. Middelgrote figuren passen echter
perfekt op deze motor en komen goed tot hun recht op het
Denfeld zadel.
Ook de breedte van het stuur is goed bemeten, de bediening  is
logisch en ook de koppeling en versnellingsbak werpen geen
raadsels op. In vergelijking met de meeste versnellingsbakken
uit die tijd kan de Resi de concurrentie, met de als voorbeeld
geldende Britten, goed weerstand bieden. Op de test vallen
twee verdere voordelen op: De uitstekende remmen en het
goede dempvermogen van de voorvork. Achter doet de stugge
zijspanvering van zich spreken, maar de halflange swingvoorvork
speelt goed met de verschillende straattapijten en markeringen.
Bij het remmen richt de motor een beetje op, maar het rijgevoel
is minder gewenningsbehoeftig dan bij bijvoorbeeld een BMW.
De BMW heeft minder last van vibraties, waarmee de
Homburger de achterste van zijn berijder warm masseert. De
compacte bouw nodigt uit tot messcherp bochtjespikken,
echter is de stijve besturing enigzins een beletsel,
waarschijnlijk te danken aan de swingvork en het grotere
gewicht van de motor.
De Imperator met langere achterbrug en achterframe voelde
nog stijver aan, wat ertoe leidde, dat menige Imperatorrijder
probeerde een Resi frame te versieren, om zodoende een betere
wegligging te bewerkstelligen. De Resi hoort, wat rijprestaties,
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remmen en gewicht aangaat, in de halve liter klasse thuis, maar
qua rijcomfort lijkt ze meer op een 250-er.
Duidelijk minder bullig is de 250-er Resident, die een half jaar
na de presentatie van de 350-er in 1956 op de markt kwam. Bij
identieke boring werd de slag met 21,6 mm gereduceerd, zodat
een ultra-korteslag-motor ontstond, echter had de 250-er met
zijn 18,5 pk heel wat moeite zich fier te bewegen. Schijnbaar
was het zware frame met veel gewicht aan spatborddelen een
beetje teveel van het goede en ze gold dan ook als een lome
motor.
Ook een verdere optimering van andere
versnellingsbakoverbrengingen kon daar geen verandering in
brengen. De technici hadden de tweede en derde versnelling
relatief langer gemaakt, zodat een betere aansluiting onstond
bij het hoogschakelen. Het zou nu wel interessant zijn deze
overbrenging ook in de 350-er Resident in te bouwen, echter de
250-er werd nauwelijks verkocht, zodat het moeilijk zal zijn
deze onderdelen te vinden.
Aan het succes van de Regina, kon de Resi niet meer tippen, de
export stagneerde en ook de binnenlandse vraag kwam in een
vrije val terecht. Werden er in Duitsland in 1952 nog 200.000
motoren verkocht, in 1957 waren dat er nog slechts 25.000.
Aan de Resident lag het niet, deze was in elk opzicht solide en
gedegen en zonder constructieve foutjes!!!! “ Ze had echter al in
1954 op de markt gezet moeten worden, dan was het merk
Horex een slechtere afloop bespaard gebleven ”, zo resumeerde
een tester in de nazomer van 1955. Misschien had deze wel
gelijk, echter andere merken kregen dezelfde problemen...

Albert
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HOREX Treffen 2007
Een korte inleiding om een ieder alvast warm te krijgen voor dit

geweldige evenement!!!

De locatie ligt heel dicht aan de Duitse grens. Een paspoort of
een
identiteitskaart meenemen is dus wel handig, want één stap
teveel of te ver op
de “camping” en je staat in Duitsland.

Winterswijk is de “ Parel van de Achterhoek ”, wordt vaak
geschreven, dus maak je de borst maar vast nat. De oppervlakte
van de gemeente Winterswijk is 13.881 ha. en er wonen bijna
29.135 inwoners. Winterswijk heeft 9 buurtschappen, waarvan
Kotten er ook één van is.

Lutina en Jan-Willen wonen in Miste en Annie en Wim wonen in
het Woold. De eigenaren van onze locatie zijn Bennie en Christa
Reesink. Ze hebben drie dochters en Christa is een nichtje van
Wim. Bij deze locatie staat ook nog een huis dat verhuurd wordt
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aan clubs, groepen of mensen die er een weekendje of midweek
tussen uit willen ( voor meer info, zie www.seybelt.nl). Helaas is
dit huis “ ons weekendje” volgeboekt. Maar het leuke hiervan is,
dat er ook een kleine brommerclub uit Hardenberg komt, dus
dat zal best gezellig worden.

Onze lokatie bestaat op dit moment alleen nog maar uit een hele
oude schuur, dat nog vol staat met oude troep. Bennie en Christa
krijgen echter hulp uit het midden van het land ( ook
motorliefhebbers Djepper ) om in het paasweekend de oude
‘zumpe’ en het stro/cq hooi eruit te halen. ( OJA  VOOR DE

WESTERLINGEN : ZUMPE - ZIJN  VOERBAKKEN VOOR HET VEE. STRO - ZIJN  DE

STENGELS VAN  HET GRAAN, BIJVOORBEELD  TARWE ROGGE EN GERST. EN HOOI  -
IS  GEDROOGD GRAS DAT  IS  OOK ZACHTER DAN  STRO). Dus wanneer dit alles
gesloopt is kan er begonnen worden met de wederopbouw van
deze schuur. Denk niet dat jullie in luxe kunnen vertoeven, maar
eenvoud is het kenmerk van het ware.

Tjuus,  Miste en Woold
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Motor Markt Hardenberg – Sportpark “De
Boshoek” van 8.00-16.00u.

Paasrit Oud maar Sterk in de Betuwe, tel.: 06-
22036358

Klassiekerrit M.A.C. De Holterberg

West-Friese Motortour in Obdam, tel.: 075-
6313849

Internationale Motorbeurs in Hamont (België),
kort over de grens bij Eindhoven

VETERAMA-Ludwigshafen (D), Oldtimerbeurs
alléén voor motoren

Internationale Horespowerrun (1900-1920)

Classic Motorcycle Show in Stafford (GBR)
met een veiling van klassieke motoren – de
vermaarde “Bonhams”-veiling, waar men
ondermeer tracht de “John Surtees” MV-
Agusta aan de man te brengen

24 e Koperteutenrally bij Camping “De Zwarte
Bergen” voor motoren tot 1980, tel.: 0497-
541373

Classic Cross in St. Isodorushoeve (bij
Haaksbergen) met vele coryfeëen uit de
crosswereld

31 maart

9 april

15 april

15 april

21 + 22 april

21 + 22 april

22 april

28 + 29 april

6 mei

13 mei

Agenda
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Oldtimerbeurs in Bockhorn (Ostfriesland –
Duitsland)

HOREX-treffen Nederland in Kotten
(Winterswijk), zie ook pag. 24 + 25 in dit
blad!!!

9 + 10 juni

15 t/m 17 juni

Hallo clubgenoten,

De Gooi- en Vechtroute wordt dit jaar verreden op zondag 9
september.

Start- en eindpunt is bij de Burger King vanaf het grote
parkeerterrein van de MAXIS aan de Pampusweg te Diemen.
Deze is te bereiken door, rijdend op de A1, de afslag 3 Muiden
te nemen. Men volgt dan de Maxisweg (de weg langs de A1) in de
richting naar Amsterdam. Men komt vanzelf de Pampusweg met
het daar aangelegen Maxis aan de rechterkant tegen.

Verzamelen vanaf 10.30u. Streeftijd voor vertrek 11.00 / 11.15u.
De rit is voor motoren en scooters van minimaal 25 jaar,
uiteraard liefst ouder. We rijden volgens het welbekende
follow-up-systeem.
De heenroute word voorgegaan door Gerard Hilbers en de
retourroute door Henk Stevens.                
Inlichtingen bij:
Gerard Hilbers, Kamgras 2 te Velserbroek, tel. 023-5373516
(17.00-20.00u.), e-mail; hilbers@hetnet.nl
&
Henk Steevens, Joop Ijisbergstraat 6 te Amsterdam, tel. 020-
6117501 of 06-53297743, e-mail; hsteevens@hetnet.nl
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